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Anticollisione
via radio

Un nuovo dispositivo che sta diffondendosi
con successo. Mai pitl senza?

E_ 1 FLARM & un ausilio anticolli-
gione. Lo ha progettalo la
Flarm Technology, orpanizzazione
senza gcopo di lucre nata in Sviz-
zera. Non & un prototlpo: ne gono
gla stati consegnati oltre 500
esemplari In Svizzera e nelle
regioni alpine confinanti.
Lapparecchlo contiene un ricevl-
tore GPS a 16 canali con modali-
ta WAAS, un dispositive per 1o
scambio dei dati via radie con
altre unttd simili nel raggio di 1,5
chilometrl, un processore pro-
grammato con algoritmi di previ-
sione del comportamento degli
altri aeromonili collegati che per-
metie di “filirare” il comporta-
mento in lermica, Un prezioso
database di oltre 21.000 ostacoll
fisgi tridimensionali (teleferiche,
antenne, funivie ecc).

Siamo ansiosi di poterlo metiere

alla prova personalmente, per
verificare l'efficacia soprativiic
nej roccoli.

Per fornire un “bonua” all'acqui-
rente, @ disponibile un'uscita det
dati GPS (utile per dare un input
a computer di velo) e l1a funzione
di logger: non viene escluga la
poscibillty di ottenerne I'omolo-
gazione FAL

Allo sviluppo ha dato un conirl-
buto i! pool delle pompagnie assl-
curatrici svizzere, nella speranza
dl ridarre le collisioni in volo.

Lo standard del sistema & “aper-
to”, quindi altre aziends potranno
reallzzare apparati oompatibiil
con garanzia di corretlo funziona-
mento.

In questa stagione invernale, tii-
4 i maggiori recordman in tra-
sferta sulle Ande si sone dotati del
FLARM sui proprl alianti, da Ohl-
mann, & Fossetl, a Clément. Ad
ogel, sone appena stati confer-
matl olire 130 ordint da pilotl
austriaci, e parecchi dal Sud del-
la Germania. I) FLARM gta pren-
dende plede anche in Francia.
dove probabilmente vedremo 1
dispositive montate su tutti gl
alianti In gara a Vinon (premon-
diale per la World Class ¢ la
Club). Un pilota ha detto “questo
g il pli grande progresso nella
prevenzione delle colligioni, dopa
I'lnvenzione desli occhi™. Persino
in Sud Africa, nella regione del
Capo, volano 11 alisntl equipag-
giati di FLARM, con soddisfazione
dei piloti impegnati spesso in voli
di pendio.

La digtrlbuzione in Italla & stata

affidata alia NT di Gorla Minore, la
stessa dltta che sta lanciando it
nuovigsimo varig-gomputer Easy
Matoh Box.

CONIE FUNZIONA

Una trasmissione radio digitale
diffonde i dati GPS permettendo-
ne lo scambio ed elaborazione.

Il concetto & vecchio quanto lo
stesso GPS, ed applicato simil-
mente per il complesso sistema
ADS-b. Esiste anche un sistema
detto "Vigilant”, breveilato da
Jaan-Marc Bagglo per usl soprat-
tutto ztradali, che ha delle somi-
glianze concetiuali; & nato un
accordo che ha risolio In anticipo
eventuali diatribe Jegali.

Nesgzun sigtema di guesto genere
pud fornire alcun preavvise di col-
lisione rispetto ad acromobili che
non siano dotati di apparato com-
patibile in nzione. La diffugione
capillare del FLARM nella regione
alpina & indispensablle per rag-
giungere un buon livello di effl-
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Un 'r'appnrto mdlpandente, in Imgua francese,.e alcuni convineenti flll‘natl audm-wden da
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http: llperso wanaduo frfﬂarm/

| ex 1(f) a ERC/DEC/(M)M nonche alle ETSl
0-3- ha ottenutu 1I marchm CE Co AR

http JInwnvy, ﬂarn::.com/productfmowashndex htmi

Letture su cnllisiuni e transponder
hitp:/Mmww.flarm.cam/vir_collisions_en. pdf
http: //www.ﬂarrn com/transpnnder haaff.. en. pdf
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cienza. Nella “solitudine”, il
FLARM potra solo avvisare I pilo-
ta circa la prossimita di ostacoll
fizg! inseriti nel database.

Nel corso dello sviluppo del
FLARM, sono confluite esperienze
ed energle di altre organizzazioni
che, individualmente, stavano
portando avanti studi paralleli.
Con un approfondlto lavore di
fugione, & nato un unico gruppo di
progetto, allontanando il rischio
del falllmento per troppa disper-
sivitd.

L'apparecchio non rappresenta
alleo che ur aiuto al pilota impe-
gnaio in un volo VFR. La gorve-
glianza a vista dello spazio aereo
resta la prima priorita, ma con un
supporte tecnlco in plb. il -display
& sempllcissimo, ben visibile, e va
pgaervato per una frazione di
secondo 4 seguilo del “bip” di
avveriimento. Con pochi LED, &

='d A9 "ok

indicata 1a minaccia e la 314 posi-
zione relativa,

i certamente vero che i transpon-
der. soprattuite if nuove Modo 3.
possono gid integrare funzioni dl
questo tipo, Mma ess] vengono inter-
rogati (e quind! rasmetiono all'a-
ria la propria posiziong) solo da un
radar di terra. Oppure da un cesto-
sissimo apparato ACAS/TCAS che
non avra mai diffusione nell’avia-
zione leggera.

La potenza in Lrasmissione &
modestizelma, nell'ordine di cirea
10 milliWatt, per un consumo
ridolto {max 80 mA). In quesio
modo la portata del link digitale
non stpera i 2 km. persino infe-
rlore ai 1lmiti di utilizzo della fre-
quenza SRD di 868 MHz, regola-
mentata da norme europee, oggi
libera I'uso terrestre o fino a 1000
piedi di quota. Una maggiore por-
tata sarebbe dannosa anche per lo

stesse funzionamento del colle-
gamento, che verrebbe disturbate
da un ben maggiore numero i
trasmissioni. 11 FLAREM, anche in
caso di avvicinamento frontale di
due alianti. ciagcuno in volo a 200
km/h come pud accadere In mon-

ST:6
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tagna. dard ai piloti un preavviso
di ¢irca 11 secondi. sufficienti per
individuare l'allro meromobile e
MAYNOVTATE.

CONCLUSIONI

Ancora per (ualche tempo I
FLARM & disponibile con uno
geonto “di lancio”. In seguito, per-
Marrd umo S00nto per guantitd
minime di 15 esemplarl. Iz quesio
modo, I'apparecchio viene vendu-
to a 520 Euro. E forse un po’ trop-
po, ma per I'avionica degli allanti
siamo abituati a cifre ben pid ele-
vate.

Comungue. se il gistema ha suc-
cess0. [ mercato creerd opporiu-
nith per 1a concorrenza grazie al
protocollo di comunicazione dl
pubblice dom!nio. Pensiamo che
la diffusione sarebbe pid rapida s

fosse olienuta la piena omologa-
Zlone come logger FAI (comprese
la funzione per 1 motpallanti).

11 database degli ¢stacoli fissi.
almeno per ora. non conkicne
informazioni affidabili per il terri-
torio lialiano,

La FIVV sta cercando di portare
un aiulo nel reperimenio delle
informazioni, che perd sono par-
cellizzate e nop raccolie da un
ente organico. | tecnici della casa
produttrice sono anche degli ofti-
ml esperti delle normative nazio-
nali europee, e non & danno per
vinti.

Con un database affidabile, 11
FLARM poirebbe diffondersl in
tutki | settori dell’aviazione legge-
ra: ge 11 sistema regee anche alla
prova del rogeoli un po' ¢onge-
stionati delle nosire gare, poird

davvero divenlare un ACCESHOTIO
indispensabile.

Alternative valide non esistong.
In America stanno gvendo uUna
qualche diffusions i rilevatorl pas-
givl sul genere del Traffic-Scope:
detector che recepiscono la pre-
senza dl transponder nelle vici-
nanze, ma Solo quando tale XPDRE
gia stato inlerrogaio da una gla-
zione radar, e senza posaibilita di
scambio bidirezionale delle infor-
mazioni; il pllota dell'aliante vie-
ne avvisato della presenza, orien-
tamento € guota di un eveniuale
aeromoblle dotate di XPDR attivo,
ma nulla viene fatto per rendere
nota a queslultlmo la presenza
dell'aliante. Questi apparecchi,
gpessa, hanno o costo maggiors
del FLARM e ritenlamo che il loro
acquisto sia imglustificate. W
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